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Koliko nam je blizu mobilnost buduénosti?

U okviru StarTech projekta koji sprovodi NALED u saradnji sa Vladom Republike Srbije i uz
podrsku kompanije Philip Morris International, sprovedeno je istraZivanje stavova gradana o
hibridnim, elektricnim i autonomnim vozilima u Srbiji. IstraZivanje je sprovela istraZivacka agencija
SmartPlus, marta 2022. godine na reprezentativnom uzorku od 600 punoletnih ispitanika,
primenom CAWI (online) metode.

U ovom pregledu predstavijeni su stavovi gradana zajedno sa zvani¢nim statistikama i
komparativnim praksama koje je pripremila Laboratorija inovativnih javnih politika, grupisani u dve
celine. Prva celina se odnosi na hibridne i elektricne automobile, njihove prednosti i nedostatke,
podsticaje koje pruzaju drZzave radi Sire upotrebe tih vozila, kao i njihov uticaj na zivotnu sredinu;
dok su u drugom delu blize predstavijena autonomna vozila sa svim benefitima i izazovima koje
donose. Na kraju pregleda, date su preporuke za unapredenje infrastrukturnih i regulatornih
uslova kaoji treba da omoguce Siru upotrebu hibridnih i elektricnih, kao i razvoj autonomnih vozila.

Hibridna i elektricna vozila

Prema podacima Ministarstva unutrasnjih poslova Republike Srbije, u Srbiji je 2020. godine
registrovano nesto viSe od dva miliona putnickih vozila, od ega oko 1.416 hibridnih, a samo 102
elektri¢na vozila'. Procena distributera vozila je da ¢e u 2022. godini biti prodato najmanje 1.000
hibridnih i elektrinih vozila, dok dugorocnije procene kazu da bi do 2040. u Srbiji moglo biti
prodato ¢ak 300.000 elekti¢nih vozila'.

Kako je prikazano na Grafikonu 1, prose¢na starost automobila koje vidamo na putevima Srbije
iznosi 15 godina™, dok je u Evropskoj uniji prosek 10,8 godinaV.
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Elektri¢na vozila se mogu naci i u upotrebi javnog sektora. JKP Gradsko saobraéajno preduzece
.Beograd raspolaze sa 15 elektricnih autobusa koji saobra¢aju na dve gradske liniije, JKP



,Gradska Cistoca“ se sluzi elektri€nim mini kamionima i skuterima za smece, dok JP ,Posta Srbije“
pomocu malih elektriénih vozila vrSi dostavu u gradskim centrima Beograda, NiSa i Novog Sada'.

Kada je re€¢ o planovima za razvoj mobilnosti buduc¢nosti, oni su definisani strateSkim
dokumentima. Tako je Strategijom razvoja energetike Republike Srbije do 2025. godine, sa
projekcijama do 2030. godine planirana izrada Studije sa predlogom reSenja za povecanu
upotrebu elektricnih vozila i izradu nove regulative u toj oblasti. Strategijom odrzivog urbanog
razvoja Republike Srbije do 2030. godine planiran je razvoj planova odrZive urbane mobilnosti,
modernizacija javhog prevoza, sa fokusom na nemotorizovani transport, uvodenje novih
tehnologija u elektri¢ni transport i novih modularnih sistema javnog prevoza, car sharing transport
itd."

Gradani Srbije u velikoj vecini smatraju da su dobro informisani o hibridnim, elektricnim i
autonomnim vozilima (87%), od ¢ega vise muskarci nego Zene"". Takode, nalazi ankete pokazuju
da su oni spremni da predu sa standardnih automobila na elektriéne (86%), dok manje od 7% je
protiv takve promene, posebno oni koji Zive u ruralnim podrudjima“,

Preduslovi za upotrebu elektri¢nih vozila

Da bi doSlo do proSirenja upotrebe elektricnih automobila u Srbiji, potrebno je da postoji
odgovarajuéa infrastruktura, pre svega razvijena mreza punjaca. Na javnim putevima Srbije
trenutno ima svega osam postavljenih punionica za elektricne automobile’, a do kraja godine je
planirano da se taj broj povec¢a na 18.* Druga mesta na kojima je mogucée napuniti automobilske
baterije jesu odredene benzinske pumpe, javne garaze, kao i garaze nekih privatnih kompanija i
trznih centara. Razlikuju se podaci o broju dostupnih punja¢a u Srbiji, i kre¢u se od nesto vise od
50" do skoro 150", Ukoliko li se uzme veca cifra od 150 punjaca, to spram broja registrovanih
hibridnih i elektri¢nih vozila znaci da jedan punja¢ u proseku moze da opsluzi punjenje deset
vozila. Vreme punjenja zavisi od kapaciteta baterije i brzine punjaca. Na primer, bateriji od 40kWh
je potrebno oko Getiri i po ¢asa da se napuni na punjacu ja¢ine 11kWX, Shodno navedenim
podacima o broju punjaca, vozila i vr.emenu potrebnom za punjene baterije, zaklju€uje se da je u
proseku moguée napuniti pet vozila dnevno na jednom punjacéu, 5to govori da infrastruktura nije
dovoljno razvijena.

Kada je re¢ o ponudi novih elektri¢nih automobila u Srbiji, gradani Srbije imaju mogucnost izbora
modela razli¢itih proizvodaga medu kojima su Mercedes, BMW, Volkswagen, Nissan, Renault,
Hyundai, a odnedavno i Peugeot i Opel, dok na srpskom trziStu jo§ uvek nije moguce kupiti
modele vodecéeg proizvodaca elektri¢nih automobila — Tesla.

Cena elekri¢nih automobila se znatno razlikuje u odnosu na cene konvencionalnih ili hibridnih
automobila. Za elektricne modele, potrebno je minimalno izdvojiti oko 30.000 evra*V, za hibride
od 20.000 navi§e®, dok se novi konvencionalni automobili mogu kupiti za oko 10.000 evra*".
Podatak da prosec¢na neto zarada 2021. godine u Srbiji iznosi nesto manje od 650 evra*“ govori
da su ne samo novi elektricni, veC generalno novi automobili joS uvek nedostupni prosenom
gradaninu.

Gradani Srbije kao klju¢ne prepreke za Sire koriS¢enje naj¢eSce izdvajaju visoke troSkove
nabavke elektri¢nih automobila (76%), zatim nepostojanje javne infrastrukture za njihovo punjenje
(62%), dok trec¢inu gradana Srbije brine slab kapacitet baterije i nedovoljan iznos subvencija
za nabavku ovih vozila (Grafikon 2).xi
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Benefiti koriS¢enja elektri¢nih vozila

Imajuéi u vidu emisiju Stetnih gasova koju proizvode konvencionalna vozila, sve vise se govori 0
prednostima koje elektricna vozila pruzaju u odnosu na konvencionalna kada je rec€ o uticaju na
zivotnu sredinu. Istrazivanja pokazuju da elektriéna vozila emituju manje Stetnih gasova u
odnosu na vozila sa motorom na unutrasnje sagorevanje**. Jedan od razloga je to $to elektri¢ni
automobili ne poseduju izduvni sistem buduci da nemaju motor sa unutradnjim sagorevanjem i
samim tim ne proizvode emisiju ugljen-dioksida tokom voznje. Takode, struja kao izvor energije
neophodan za njihovo pokretanje se sve viSe proizvodi iz obnovljivih izvora.™ U Srbiji se medutim,
jo$ uvek oko 70% elektri¢ne energije proizvodi u termoelektranama*, te se namece pitanje u
kojoj se meri redukuje zagadenje upotrebom elektri¢nih vozila. Prema rezultatima istrazivanja 7%
ispitanika vidi negativan uticaj elektricnih vozila na Zivotnu sredinu, a kao glavni razlog izdvajaju
upravo nadin proizvodnje struje iz uglja (39%)*.

Kao jedan od benefita koji pruzaju elektri¢ni automobili navodi se i smanjenje buke. lako
elektricna vozila nisu u potpunosti ne€ujna, Evropska unija je 2019. godine donela regulativu koja
propisuje da sva elektricna vozila na Cetiri ili viSe toCkova moraju imati ugraden akusti¢ni sistem
za uzbunu (AVAS) koji ¢e kontinuirano praviti zvuk, kako bi se povecala bezbednost u saobracaju,
a pre svega bezbednost peSaka.*" Svakako u poredenju sa zvukom motora koji proizvodi motor
sa unutrasnjim sagorevanjem, elektricni motor je znatno tisi.

lako se elektriCna vozila u Srbiji smatraju ozbiljnom investicijom, dugoroéni troSkovi odrzavanja
mogu doneti velike ustede. Uprkos procenama da elektri¢na vozila kostaju i do tri puta vise od
konvencionalnih, na godiSnjem nivou se ustedi oko 590 evra na troskove njihovog odrzavanja. U
prilog tome ide i razlika u konstrukciji vozila: dok konvencionalni automobil moze sadrzati i do
2.000 pokretnih delova, elektrini ih ima do 40, $to smanjuje potrebu za popravkama i zamenom
delova*’. Pored manjeg broja delova, elektricni automobili zahtevaju manje te€nosti za pravilno
funkcionisanje (motorno ulje, kociona te¢nost, ulje menjaca, antifriz...), $to znaci i njihovu redu
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promenu i samim tim predstavlja jo$ jedan nacin smanjenja troskova odrzavanja vozila*'. lako je
u Srbiji punjenje elektri¢nih vozila jos uvek besplatno, proratun NALED-a ukazuje da bi troSkovi
punjenja elektriCnih automobila - u kuénim uslovima - mogli da iznose nekoliko puta manje od
tro8kova punjenja konvencionalnih vozila koji iznose u proseku 1.283 dinara na 100 predenih
kilometara (Tabela 1). Poredenja radi, u Hrvatskoj za distancu od predenih 100km elektri¢nim
automobilom®Vi potrebno je izdvoijiti zavisno od brzine punjac¢a, od 850 do 1.550 dinara, dok je
za istu distancu dizel motorom*il potrebno oko 1.540 dinara, a za benzinca oko 1.260 dinara™™,

Cena po I/kW (RSD) PotroSnja na 100km Cena sa PDV-om
Benzin Evro premium 187 8l 1.496
BMB 95
Evrodizel 203,5 71 1.424,5
Autogas 109,2 8,8l 960,6
Punjenje strujom 7 do 20 20kWh 134,4 - 402,20

(domacinstvo)

Kako se vidi u Grafikonu 3, gradani Srbije kao kljuénu prednost kori§¢enja elektri¢nih i hibridnih
vozila vide upravo smanjenje emisije Stetnih gasova (86%). Skoro polovina (48%) vidi i dugoro¢nu
isplativost u tome, kako zbog smanjenih troskova eksploatacije, tako i benefita u vidu smanjenja
buke koju standardni automobili proizvode®. Zenama je, ée$ée nego muskarcima, ekoloski
faktor vazniji, dok su muskarci okrenutiji ka praktiCnosti — elektri€ni automobili vide se kao nesto
$to osigurava dugoro¢no nize troskove, vecu efikasnost motora i smanjenje buke. >
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Dugoroc¢no nizi troSkovi (struja jeftinija od ST
goriva, manje popravki) ’
Smanijenje buke [N 45,7
Veéa efikasnost motora I 16,8
Bez benefita | 1,0
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Domet elektricnih automobila

Konvencionalni automobili, sa punim rezervoarom mogu najéesce preéi od 5007 do 790km ¥V
Kada je u pitanju maksimalan domet elektricnih automobila sa jednim punjenjem, podaci ukazuju
da elektricna vozila ne zaostaju puno, i da mnogi noviji elektricni automobili postizu sliCan domet
kao i standardni automobili, oko 455km do ¢ak do 836km™*. Ipak, treba imati u vidu da domet
veci od 800km mogu dosti¢i samo noviji modeli, te se ova kilometraza moze smatrati izuzetkom.



Minimalan domet koji 38% gradana vidi kao dovoljan da ispuni njihove potrebe je izmedu 200 i
500km, dok 27% ispitanika navodi i manju kilometrazu: od 100 do 200km (Grafikon 4). Oko 15%
ispitanika ima neSto ambicioznije prohteve i dovoljnom autonomijom elektriénih automobila
smatra 500 do 800km.**¥ Ako putujete npr. relaciju od preko 1.000km elektri¢nim automobilom,
morate se zaustaviti bar 1-2 puta, ¢ekajuci po Cetiri sata**! da bi se baterija napunila. Pored brzih
punjaca, jedno od reSenja za ovaj problem bi mogle biti i zamenljive baterije. Medutim, kada je
re¢ o gradskom saobracaju i uobi€ajenim distancama za koje gradanima sluZze automobili,
elektri¢ni automobili imaju sve gore navedene prednosti u odnosu na konvencionalne.

-/
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Ne znam

Subvencije drzave za kupovinu elektriénih i hibridnih automobila

Jedan od nacCina za podsticanje Sire upotrebe elektricnih automobila je davanje drzavnih
subvencija za njihovu kupovinu. U januaru 2020. godine na shagu je prvi put stupila Uredba o
uslovima i nacinu sprovodenja subvencionisane kupovine novih vozila koja imaju isklju€ivo
elektricni pogon, kao i vozila koja uz motor sa unutrasnjim sagorevanjem pokrece i elektriCni
pogon (hibridni pogon). Propisane su subvencije za kupovinu novih elektri¢nih i hibridnih vozila u
rasponu od 250 evra za elektricne mopede do 5.000 evra za potpuno elektri¢na putni¢ka vozila.
Pravo na subvencije imaju pravna lica, preduzetnici i fizicka lica, osim onih koji su ostvarili pravo
na subvencionisanu nabavku putni¢kih vozila za taksi prevoz. Ukupan budzet za 2020. iznosio je
120 miliona dinara, a subvencionisana je kupovina 108 elektri¢nih i hibridnih vozila. U 2021.
raspisan je novi poziv sa istim iznosom budzeta, ali je ve¢ u avgustu Ministarstvo zastite Zivotne
sredine na kratko obustavilo davanje subvencija za 2021. godinu, buduéi da su sredstva za tu
namenu bila utroSena. Konac¢an broj subvencionisanih vozila u 2021. iznosio je 504, dok se u
2022. godini oekuje subvencionisana kupovina za jo$ 300 hibridna i elektri¢na vozila®Vi,

Istrazivanje stavova gradana pokazuje da veliki procenat (87%) ima pozitivan stav prema
subvencijama za kupovinu elektricnih i hibridnih vozila, te da se 13% ispitanika prijavilo za ovakav
vid drzavne pomoci (Grafikon 4). Imajuéi u vidu udeo hibridnih i elektri¢nih vozila u ukupnom broju
vozila koji se kupuju trenutno u Srbiji ovaj procenat i nije tako mali. Dodatno, 38% ispitanika
smatra da je nedovoljan iznos subvencija jedna od kljuénih barijera u Siroj upotrebi elektriCnih i
hibridnih vozila®>¥,



Nisu koristili 83,3
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Takode, 44% gradana je spremno da uloZi izmedu 1.000 i 3.000 evra viSe za elektri¢ni
automobil koji bi imao iste performanse kao konvencionalno vozilo koje su planirali da kupe, a
skoro polovina ispitanika smatra da bi drzava trebalo da subvencionise i do 50% razlike izmedu
cene konvencionalnog i elektricnog/hibridnog vozila¥'. Imajuéi u vidu razliku u ceni izmedu
automobila na elektri¢ni i konvencionalni pogon, zaklju¢ak da subvencija od 5.000 evra pokriva
manji procenat razlike u ceni od ocekivanog. Na primer, cena nove Opel Corse na pogon sa
unutradnjim sagorevanjem iznosi oko 16.000 evra,* dok isti model automobila na elektriéni pogon
kosta oko 31.000 evra, pa se kroz subvenciju u ovom sluéaju pokriva 33,33% razlike u ceni*,

Drugi podsticaji drzave za prelazak na elektricne automobile

Pored subvencija, drzava moze i na druge nacine doprineti poveéanju broja elektrinih automobila
u Srbiji. Neki od podsticaja dugoro¢no mogu biti i efikasniji od subvencija prilikom kupovine vozila,
poput umanjenja putarine u skladu sa uticajem na kvalitet vazduha. Ovakav vid podsticaja uveden
je u Irskoj 2018. godine, gde je za 50% umanjena putarina za elektriCha, a 25% na hibridna
vozila*, Imajuéi u vidu problem parkiranja u centru grada, besplatan ili povlaséen parking za
elektricna vozila mogu predstavljati dobar podsticaj. Primeri ovakvih podsticaja se mogu naéi u
Londonu*V, Berlinu* i drugim gradovima. U Velikoj Britaniji postoji i subvencionisanje nabavke
punjaa za elektriCna vozila u novim zgradama, gde subvencija podrazumeva pokrivanje 75%
troskova nabavke i instalacije punjaca, a do maksimalno 350 funti.xV!

lako se najvecCi procenat gradana zalaZze za finansijske i poreske subvencije (70%), 64%
ispitanika vidi postavljanje dodatnih punja¢a kao dobru stimulaciju. Dodatno, 23% smatra da bi
drzava trebalo da obezbedi besplatan parking i veéu dostupnost parking mesta za elektriCna
vozila, dok 14% smatra da bi trebalo obezbediti olakSice pri naplati putarine.



Pogled u buduénost: Autonomna vozila

Autonomna vozila predstavljaju novu generaciju vozila koja se mogu samostalno kretati, odnosno
uz odredenu ili bez ljudske intervencije. Autonomna vozila funkcioniSsu pomocéu visoko
tehnoloSkog sistema koji se, izmedu ostalog, sastoji od kamera, radarskih senzora i laserskih
zraka pomocu kojih automobil spoznaje okruZenje u kom se nalazi, kao i druge ucesnike u
saobracaju. Vozilo neprekidno belezi nove informacije koje prima iz okruzenja i u skladu sa njima
reaguje. Pomocu senzorskih i GPS tehnologija, vozila prate mape puteva, ukljuujuci i deSavanja
na njima, kako bi stigli do Zeljene destinacije, a pojedini, napredniji sistemi, imaju mogucnost da
uz pomoc¢ informacija senzora samostalno aZuriraju svoju rutu',

Prema jednoj kategorizaciji*' vozila, postoji $est nivoa autonomije i to:

Nivo 0: Bez automatizacije

Nivo 1: Pomoc¢ vozacu

Nivo 2: Delimi¢na automatizacija

Nivo 3: Visoko automatizovana voznja

Nivo 4: Potpuno automatizovana voznja
Nivo 5: Potpuna automatizacija (bez vozaca)

Trenutno se veéina kompanija automobilske industrije bavi osmisljavanjem ili testiranjem vozila
sa Cetvrtim nivoom autonomije, kojima u potpunosti upravlja kompjuter, ali Covek i dalje ima
mogucnost da preuzme kontrolu u bilo kom trenutku; dok su vozila drugog i tre¢eg nivoa koja
podrazumevaju autopilot sistem uveliko zastupljena*™,

Autonomna vozila se danas koriste za prevoz ljudi i dostavu hrane u pojedinim gradovima SAD-
a'. Kompanija Volvo je najavila da bi do sredine 2022. trebalo da zapoé¢ne testiranje autonomnih
vozila na viS§em nivou autonomije na putevima Kalifornije, buduéi da su upravo tu (pored Nevade
i Floride) nedavno stupili na snagu zakoni koji omoguc¢avaju registraciju autonomnih vozila, uz
pogodnu infrastrukturu'. Medu drzavama Evrope, Francuska ¢e od septembra 2022. godine, kada
zakonske odredbe o autonomnim vozilima stupaju na snagu, postati prva evropska drzava koja
je regulatorno uredila ovu oblast".

U regionu, Madarska je vodec¢a drzava kada je u pitanju razvoj autonomnih vozila, zahvaljujuéi
razvijenoj infrastrukturi, pre svega razvijenoj telekomunikacionoj mrezi i dobro uredenim putevima
koji ¢e, prema cilievima madarske Vlade, do 2025. godine biti opremljeni autonomnim
tehnologijama. Madarska je uspeSno otvorila i testno okruZenje za istraZivanje i testiranje
autonomne voznje, ZalaZone."

Kada je u pitanju uvodenje autonomnih vozila, Srbija se nalazi na pocetku. Za sada je Akcionim
planom za sprovodenje Strategije odrzivog razvoja Republike Srbije do 2030. godine planirana
izgradnja Centra za istrazivanje i razvoj i testiranje elektriénih i autonomnih vozila i dronova'.
Istrazivanje gradana Srbije pokazuje da ¢ak 41% ispitanika nije uop&te upoznato sa ovom vrstom
vozila, dok svega 2% tvrdi da je izuzetno upoznato. ViSe od polovine gradana smatra da su
autonomna vozila joS uvek u testnoj fazi, dok svaki Cetvrti ispitanik misli da tek nekoliko drzava
ima takva vozila na svojim ulicama (Grafikon 5).
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Jos ih testiraju, u testnoj su fazi I 51,0
Koriste se u nekoliko drzava I 23,5
Zastupljeni su na putevima razvijenih drzava I 14,2
Ne koriste se uopSte I 10,0

Na putevima su veéine zemalja sveta 1 1,3

Prednosti i nedostaci autonomnih vozila

Oc¢ekuje se da ¢e razvoj autonomnih vozila doneti brojne prednosti. Jedna od njih je veéa
dostupnost vozila razli¢itim osetljivim grupama. Naime, kako neée postojati potreba za
upravljanjem, autonomna vozila bi bila pogodna za stare kao i za osobe sa invaliditetom". VoZnja
u autonomnom vozilu treba da pruzi i ve¢u udobnost smanjujuc¢i mentalni napor koji se pojavljuje
tokom voznje. Takode, autonomna vozila bi mogla doprineti boljem funkcionisanju saobracaja
u vidu smanjenja guzve na putevima izbegavanjem prevelikih sigurnosnih razmaka medu
vozilima ili veéim postovanjem saobracajnih pravila i signalizacije, s obzirom nato da ¢e vozila
biti programirana tako da ne zaobilaze nijedno propisano pravilo™. Od autonomnih vozila se
oCekuje i da ¢ée pozitivho uticati na zivotnu sredinu, jer ¢e efikasnijom potroSnjom energije
uticati na smanjenje emisija tetnih gasova."

Bezbednost ovih vozila se postavlja kao najvaznije pitanje, a misljenja stru¢njaka su podeljena.
Sa jedne strane, sistem programiran da postuje sva pravila u saobraéaju, razmak izmedu vozila,
ograniCenja brzine, kao i odsustvo emocija u nepredvidenim situacijama smanjuje rizik od
prekrsaja i saobracajnih nezgoda"". Sa druge strane, mogucnost iznenadnog kvara ili otkazivanja
sistema, ili moguénost hakovanja, €ini da jo$ uvek ne postoji puno poverenje u ovu vrstu vozila
da postanu redovni u¢esnici u saobracaju.™

Kada je re€ o preprekama za koriS¢enje autonomnih vozila, prepoznaje se i njihova cena. Imajuci
u vidu da se radi o vozilima najnovije generacije, koja funkcioniSu pomoc¢u najsavremenije
tehnologije, ona se u ovom trenutku ne uklapaju u budzet gradana sa prose¢nim primanjima’.
Ipak, u nekoj skorijoj budu¢nosti ovo mozda viSe nece biti problem, buduci da procene pokazuju
da bi se autonomna vozila mogla nabaviti za oko 28.000 evra ili vise™.

Sli¢no kao u sluc€aju elektri¢nih, i autonomnim vozilima je potrebna odgovarajuca infrastruktura
koja bi, izmedu ostalog obuhvatala jasno uredene kolovozne trake i saobraéajnu signalizaciju
proizvedenu u skladu sa standardima Kkoji omogucavaju njeno precizno ocitavanje i
rasprostranjenu mrezu punja¢a™’. Autonomna vozila podrazumevaju da saobracajna signalizacija
najvisih standarda kvaliteta bude koriS¢ena kako na magistralnim putevima, tako i na sporednim
putevima i na gradskim ulicama, kao i da bude redovno odrzavana. Takode, radi lakSe obrade
prikupljenih podataka i brze reakcije vozila, pozeljno je da putevi budu pokriveni 5g mrezom™,

Na kraju, jedno od kompleksnijih pitanja kada se radi o autonomnim vozilima je utvrdivanje
odgovornosti, odnosno ko bi se smatrao odgovornim licem kada autonomna vozila u€estvuju u
saobracajnoj nesre¢i™".



Gradani Srbije kao prednosti autonomnih vozila uo¢avaju bolje performanse, kao $to je brzina i
preciznost, ve¢a ugodnost voznje i bezbednost (Grafikon 6)*V. Sa druge strane, tri su klju¢na
nedostatka koje gotovo polovina ispitanika istie i to: veliki troSkovi nabavke i koriS¢enja
autonomnih vozila, neprilagodena infrastruktura ali i moguc¢nost preovladavanja kompjuterskog
upravljanja nad Govekovim™¥,

Bolje performanse (bri, Veliki troSkovi nabavke i

precizniji) - 29,3 korid¢enja vozila
Neprilagodena 483
Veca ugodnost - 29.0 infrastruktura I /.
Preovladavanje _ 478
Veéa bezbednost - 28,8 kompjuterskog... :
Bezbednost 31,7
Nema prednosti I 2,5 -
Koriséenje brzih internet
Ne znam 35,0 konekcija (zavisnost od...- 21,7
Ne znam 6,3
Drugo ‘0,7
Drugo | 1,2

Kada je bezbednost konkretno u pitanju, iako nesto manje od trecine ispitanika to navodi kao
prednost, viSe od jedne Cetvrtine gradana Srbije se ne bi osecalo sigurno ni u slu¢aju da se voze
u autonomnom vozilu, a ni kada bi se takvo vozilo naslo u saobrac¢aju u kom oni u€estvuju. Svega
10% gradana ova vozila doZivljava kao potpuno sigurno prevozno sredstvo.™ Gradani su prilicno
podeljeni i kada je u pitanju poverenje da autonomno vozilo moze da izbegne opasnost u
saobracaju bolje od oveka — 29% je onih koji veruju da moze, dok 27% daje prednost vozacu.*i

= Da
Ne

Ne znam




Ka mobilnosti buduénosti

Kako bi se poboljsali regulatorni i infrastrukturni uslovi za Siru upotrebu hibridnih i elektri¢nih, kao
i razvoj autonomnih vozila, na osnovu iznetih nalaza, predlazemo sledeci set preporuka™*.

Imajuci u vidu nedovoljan broj punjata predlazemo da se olakSa postavljanje punionica za
elektri€na vozila, izmenom Pravilnika o posebnoj vrsti objekata i posebnoj vrsti radova za koje
nije potrebno pribavljati akt nadleznog organa (...)™, buduéi da je za njihovo postavljanje sada
potrebno posebno odobrenje za izvodenje radova.

Takode, kako nacin naplate elektri¢ne energije koja se preuzima preko javnog punjaca jo$ uvek
nije pravno ureden te je punjenje besplatno, predlazemo da se urede uslovi pruzanja i naplate
usluge punjenja vozila elektricnom energijom.

Buduéi da su subvencije i drzavni podsticaji vazna tema kada se govori o nabavci elektriénih
vozila, predlazemo da se pojednostavi procedura apliciranja za subvencije, kao i da se kreira
dodatni set podsticajnih mera za koriSéenje elektriénih i hibridnih vozila, poput umanjenja
putarina, besplatnih parking mesta, subvencija za nabavku punjaca.

Kako je za punu funkcionalnost ovih vozila potrebna odgovaraju¢a saobraéajna signalizacija
proizvedena u skladu sa standardima koji omoguéavaju njeno precizno ocitavanje, predlazemo
propisivanje obaveznosti postovanja standarda saobracéajne signalizacije i kvaliteta
saobracajnih znakova i na lokalnim putevima.

Buduc¢i da razvoj i testiranje inovativnih reSenja zavise od fleksibilnosti regulatornih redenja,
predlazemo uvodenje regulatornog sendboksa™ za neposredno (direktno) testiranje
autonomnih vozilai infrastrukture za njihovu upotrebu.
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